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PRECHODY PRO CHODCE




e Nehodovost chodcii v CR je aZ 5x

A & 4

vyssi nez je primér zemi EU.

e Proto je tfeba bezpecnost chodcli
povazovat za prioritu.

I jednoducheé stavebni upravy,
pokud jsou spravne provedeneg, zvysuji
bezpecnost a komfort chodcl za
prijatelnou cenu.



Za zakladni stavebni prvky, ktere vyrazne

zvySuji bezpecnost chodcu, Ize povazovat:
— stredni délici ochranné ostruvky (jsou
povazovany za nejucinnejsi opatreni),
— vysazené chodnikove plochy (zajistuji
dostatecnou dohledovou vzdalenost jak pro
chodce, tak i ridice),

— optimalizované Sirky jizdnich pruh,

— kvalitni osvetleni a dostatecné vybaveni,
tj. zajisteni vCasne viditelnosti a to i v noci.
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OKRUZNI KRIZOVATKY




1. Situace (pred Gpravou)
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zpracovana analyza vlivu
vybranych stavebnich opatreni 2>
soubor 68 podrobne sledovanych

krizovatek

sledovani bezpecnosti provozu na
OK je OTEVRENY SYSTEM
(rozdilnost reakce ridicu v
odlisnych podminkach, ale i vyvoj
jejich chovani v case)
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Pocet dopravnich nehod

1. Dilci vysledky sumarizaci
ze zkoumanych OK

Intenzita x @ pocet DN

® stav "pred"
XXXy =0,0007x
X e X

stav "po"
@Y =[0,0003x

0 10000 20000 30000 40000

Intenzita dopravy [vozidla/den]

® po rekonstrukci X pred rekonstrukci

Pocét osobnich nehod

Intenzita
x @ pocet osobnich DN
X
X
X v "pred"
=0,0002
Xy .
tav '|po"
: V= 4E05x
0 ‘ 1 0006 20000 30000 40000

Intenzita dopravy [vozidla/den]

X Pred rekonstrukci ® Po rekonstrukci




PRIKLADY STAVEBNICH OPA



PRIKLAD ZLEPSENI BEZPECNOSTI PO STAVEBNICH UPRAVACH:
RAKOVNIK,

krizovatka Prazska x Fr. Diepolta
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Nehodovost

Pocet Lehka Tézka Smrtelna

Rok v s v s v s

DN zraneéni zraneéni Zzraneéni

Stav pred upravou
2000 8 p) 0 0
2001 9 p) 0 0
Stav po upravé

2002 | 0 0 0
pAIlIR p) p) 0 0




Kolizni diagram pred a po uprave

(rok 2000) (rok 2003)




NEGATIVNI PRIKLAD NOVYCH STAVEBNICH OPATRENI:
MLADA BOLESLAYV,

zovatka T. G. Masaryka x V. Klementa
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KRIZOVATKA PO UPRAVE

KRIZOVATKA PRED UPRA



Nehodovost

Rok Pocet Lehka Tézka Smrtelna
DN zranéni Zranéni zZranéni

Stav pred upravou

o[ 2 [ o | o [ 1

wa| s | o | 1 | 1

Stav po upravé

2002
RN RN

wos| w1 | 0 | o




Kolizni diagram pred a po uprave

(rok 2000) (rok 2003)




2. Obecneé souvislosti mezi
stavebne — dopravnimi
podminkami

e Vcasna postrehnutelnost

e Spravneé dopravni znaceni
na prijezdech

e Spravna dispozice krizovatky

e z hlediska kapacity - velky prinos ,,bypasu”
(snizuje intenzitu koliznich proudi)



e existence dlazdeného prstence (opticky ma
zuzovat jizdni okruzni pas — prstenec ma byt
castecné nebo zcela zarazen do sirky okruzniho
pasu)
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spatna dispozice krizovatky
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ch prujezdu - Sirka okruzniho

spatna dispozice krizovatky




Oblast vjezdu
e zabranéni primého pruhledu krizovatkou
upravou stredniho ostrova

e pokud mozno kolmé navedeni vjezdul na
okruzni pas




Rychlosti - porovnani stavu ,,pred“ a ,,po*“

Histogram cetnosti (smér od Pribrami)
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Oblast okruhu

e Dodrzovani 1§ S L Y P
uspofadani jizdnich == S5 RN =T U1 SR aﬁ
pruhd na vjezdech — - 7& o (i e i A
i okruhu P ] S ®

e jednopruhovy )
okruzni pas
a jednopruhové
vjezdy a vyjezdy -
doporucujeme
navrhovat MOK 1+1 i.




Architektura na OK

Praha
— priklad problematické
architektury

Jachymov
— priklad zdarilé architektury



ZASTAVKY HROMADNE
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Zavery resersi — hlavni trendy
pro upravy
e Ustup od zastavkovych zalivii
e spiSe zastavky na jizdnim pruhu (Ize u
dvoupruhové komunikace pri

I = 1 500voz/hod v profilu a intervalu
autobust — do 10 minut)

e vyhody: preference MHD, uspora
nakladi, vhodné pro télesné postizené a
vedeni cyklisticke dopravy, zklidnéni
dopravy, vhodny esteticky prvek

e verejné minéni prijima kladne



Opatreni pro télesné postizené

e snizene obrubniky nebo rampy,
sklon < 6%

e maly vyskovy rozdil mezi podlahou, vozidla
a plochou nastupiste

e Sirka nastupiste min 2,50 m (mijeni
invalidnich voziku a detskych kocarkt)

e signalni a varovné pasy pro zrakove
postizene, oznaceni zastavky slepeckym
pismem, akustické prvky

e ochrana proti povetrnosti a moznost
sezen
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Bezbariérovy i: L. 4lii gL -
zastavkovy
obrubnik




Zastavka typu ,zatka"

e zvySena ochrana chodcii, bezpecnost

o fyzické zabranéni objizdeni stojiciho
autobusu strednim délicim ostriivkem
(,zatka"“)













Napaiédla



USEKOVA OPATRENI




PRIKLADY LOKALITY - Pardubice
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Nehody

Poce Pocet nehod osobnich
VOZzZ. za nehod

Stav pred upravou

17932 | 8 | 0 | 0

18470 | 26 | 3 | 0
19008 | 17 | 3 | 0
(19546 | 1 | 0 | 0

Stav po uprave

2003 | 18739 8 0
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Kolizni diagram pred a po upravé
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(rok 2003)

Legenda
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PRIKLAD LOKALITY - Rajhrad

stav ,,PO UPRAVE*




OBECNA DOPORUCENI

e Poznani stavajiciho stavu (zejména
jednotlivych funkcénich narokd,
resp. zdrojl a cilt)
- dopravni prtizkumy (pési, cyklisticka
doprava, zasobovani)

e Dilezitym hlediskem pri navrhu je
bezpecnost silnicniho provozu > analyza

dopravni nehodovosti se specifikaci
problémovych mist



e Navrhove prvky v TP 145 (prvky mozno aplikovat
jednotlivé nebo v kombinacich)
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- celkova Ucinnost reseni i atraktivnost
provedeni

- zklidnovaci prvky by nemely byt prekazkou pro
osoby s omezenym pohybem

e Reseni zklidnovani dopravy by mélo resit celé
okoli komunikace



e Dekuji za pozornost

Ing. Josef KOCOUREK
(CVUT v Praze FAKULTA DOPRAVNI)
kocourek@fd.cvut.cz

Hlavni feSitel projektu za CVUT:
Ing. Bc. Dagmar Kocarkova
(CVUT v Praze FAKULTA DOPRAVNI)

kocarkova@fd.cvut.cz
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