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1. UVOD

m v obcich — 70 % dopravnich nehod

= ha viadni urovni — Dopravni politika +
strategicke dokumenty (Narodni strategie
bezpecnosti silnichiho provozu)

= hutneé rizeni bezpecnosti na urovni mest a
obci — vychazi z viadnich dokumentu,
podmineno stavajici pravni upravou provozu
na pozemnich komunikacich a financnimi
moznostmi kraju, mést a obci

m v soucasnosti NEEXISTUJE zakonna
povinnost zaclenit bezpecnost silnicnhiho
provozu do planu rozvoje



Situace v CR

Projekty, kde bezpecnost je pojimana v SirSich
souvislostech, tj. ve spojeni se zdravym
zpusobem zivota a ohledem na zivotni
prostredi:

- projekt Bezpecna komunita

-r. 1994 zalozena asociace Narodni sit’
Zdravych mest (www.nszm.cz)

- projekty Nadace partnerstvi v ramci programu
Doprava pro 21. stoleti



2. UPRAVY KOMUNIKACI KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI

2. 1 Prechody pro chodce

= nehodovost chodcti v CR je 5x vyssi nez je
prumeér v zemich EU

m VI.2008 —usmrceno 210 chodcu

m 82 % chodcu se stalo obéti dopravni nehody
vlivem ciziho zavineni

= hejzakladneéjsi moznosti zlepsovani
podminek pro prechazejici chodce
(potvrzeno i vysledky vyzkumu) —

- pomoci stavebnich Uprav a prvku



2.1. 1 Prechody pro chodce
dle CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci

= mimourovnoveé prechody — rychlostni komunikace,
v 270 km/h

= Urovnove prechody — na ostatnich typech
komunikaci a na prutazich silnic obcemi:

m v £ 50 km/h, v misté vétsSi koncentrace chodcu,
zejmena deti se doporucuje v < 30 km/h,

m zretelne svisle i vodorovné znaceni (i v noci),

= vhodna stavebni opatreni pro zvyseni
bezpecnosti,

= max. pres dva jizdni pruhy,
m délka 6,50 m, u rekonstrukci 7,00 m,
= standardni sirka 4,00 m,

= Upravy pro handicapovane, slabozrake,
nevidome.
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Zakupy — prechod v blizkosti vlakové zastavky
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2. 1. 2 Misto pro prechazeni

- doplnuje prechod
- heni oznaceno dopravnim znacenim
- upraveno stavebne
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-+ Stiedni délici (ochranny) ostruvek
- v kombinaci s opticko
= akustickym opatrenim




Stredni délici (ochranny) ostruvek




Vysazena chodnikova plocha




Integrovany prechod se zvysenou plochou
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Pouziti jednotlivych typu uprav ve vztahu
ke zvyseni bezpecnosti oblasti prechodu

® hejméneé ucinna je uprava pouze dopravniho
znaceni

® UCinnéjsi je pouziti psychologickych prvku

® hejucinnejSim opatrenim je pouziti fyzickych
prvku (ostruvku, zuzeni), pripadné doplnéni
psychologickymi prvky

= hasledky nehod vyznamne snizuje pouziti
zvysene plochy prechodu

Vsechna opatreni je dulezité uplatnit s ohledem
na vyznam komunikace a jeji dopravni
zatizeni!!!



Osvétleni prechodu

- dulezité pro bezpecnost chodcu

- polohu svitidla a jeho typ nelze stanovit
obecne, vzdy pouze na zaklade svetelneho
vypoctu !!!




2. 2 Zastavky hromadné dopravy

= zvySeny pohyb chodcl

m zajisteni bezpecného pristupu k zastavkam
a usmeérnéni pohybu chodcu

m zasady pro usporadani prechodu stejne jako
v predchozich pripadech

= snizeni rychlosti projizdejicich vozidel



Autobusove zastavky

Pro bezpecné usporadani se doporucuje

m zridit zastavkovy zaliv, je-li pocCet spoju
zastavujicich v zastavce > 24 autobusu/hod a
intenzita projizdejicich vozidel > 800 voz/hod
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m uprednostnuji se zastavky na jizdnim pruhu,
prip. upravene jako tzv. zastavky zatkove. Na
teto zastavce je stavebné zamezeno predjeti
autobusu za nim stojicimi vozidly, vyhodou je
preference MHD, uspora nakladu a zklidnéni

dopravy




,zatkova zastavka“ - bez moznosti
objeti vozidia




Vytvoreni zatkové zastavky s vyuzitim pouze
vodorovneho dopravniho znaceni se ukazuje v nasich

podminkach jako nedqstaﬁteéné
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Tramvajove zastavky
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Vystup na vozovku — velky vyskovy rozdil,
ohrozovani cestujicich vozidly
‘ A\

Videnska zastavka — na zvyseném jizdnim pruhu




3. ZAVER

= dulezitym hlediskem navrhu uprav je
bezpecnost silnicniho provozu,

m pri realizaci opatreni je nutné vychazet
z analyzy dopravni nehodovosti se
specifikaci problemovych mist
a z dopravnich pruzkumu.



Dekuji Vam za pozornost
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